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A. Pravodni zprava TST

A.2.

A3.

A4,

Seznam vstupnich podkladu

Predkladana dokumentace byla vypracovana na zékladé nasledujicich podkladu:

Smlouva o dilo na zpracovani PD (€. SMLD-0214/00066001/2025),

Technicka studie — 11/116 JinoCany — Hl&sna Trebar, pfelozka silnice, SHB a.s.,

PD DUR stavby ,Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun®, SUDOP PRAHA a.s.

Vyjadfeni spravcl jednotlivych inZenyrskych siti — orientaéni zakres stavajicich inzenyrskych siti,
Udaije o intenzitach automobilové dopravy a TNV z DIP (zpracované v ramei TS 11/116 Jinodany
- Hlasna Tfeban, pfelozka silnice) s vyhledovym obdobim pro rok 2030, TSK a.s.,
Ortofotomapa, katastralni mapa a digitalni model terénu (ZABAGED)

Vlastni priizkum a fotodokumentace projektanta,

Zavéry konzultaci a pfipominek z uskute¢nénych jednani v pribéhu zpracovani dokumentace,
vyjadfeni dotenych organu statni spravy a jednotlivych spravcu IS.

Vychozi tidaje pro navrh variant

Projektova dokumentace a zde predlozené varianty byly navrzeny a pfizplsobeny podle
stavajicich objektd/Cinitell:

Navrhované kategorie silnice je: S 9,5/90; silnice II. tfidy,

Zacatek obchvatu je navrzen v rameni stavajici OK, v kfizeni se silnici 11/605 ve mésté Rudna —
pro vSechny varianty (kromé varianty ¢.4, kde tato ma zacatek v kfizeni s navrhovanou pfelozkou
silnice 11/116, jizné pod obci Tachlovice),

U vSech variant (kromé varianty ¢.4) je navrzeno mimouroviove kfizeni s zel. trati €. 173 a silnici
11/10124,

KFiZeni s dalSi silniéni &i Zel. siti je navrzeno pfevazné urovrove, s ¢asteCnym pielozkami stav.
kfizujicich komunikaci (vyjimku tvofi varianta 3 kde je navrzeno mimouroviiovému kfizeni
s vleCkou Mofina a silnici 11/10122),

Konec trasy obchvatu je navrzen odliSné pro jednotlivé varianty.

Varianty ¢.1 a 4 se napojuji do trasy silnice 11/101.

Varianty €. 2 a 3 se napojuji do trasy pfelozky silnice 11/116.

Zdiivodnéni studie

Tato technicka studie feSi navrh prelozky silnice /101 v Useku zapadné od Prahy, v
oblasti obci Nucice, Chynice a Tachlovice. Pfedmétem studie je vyhledani optimalni trasy
obchvatu, jehoz cilem je snizeni dopravniho zatiZeni v intravilanech dotéenych obci, zajisténi
obyvatel.

Studie byla zpracovana mimo jiné jako podklad pro zménu Zasad uzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje (ZUR SCK) a nasledné Upravy Gzemné planovaci dokumentace obci
Nucice, Chynice a Tachlovice. Vysledky studie maji zasadni vyznam pro koordinaci dopravni
infrastruktury v zapadnim segmentu stfedoCeského pfiméstského prostoru.

Atelier PROMIKA s.r.o.
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AJ5.

Pfelozka silnice 11/101 je navrZena s cilem zklidnit dopravu v dotCenych obcich a jejich SirSim
okoli. Stavajici trasa 11/101 v téchto usecich prochazi husté zastavénymi Castmi a kapacitné i
bezpecnostné jiz dlouhodobé nevyhovuje. Nové vedeni trasy mé za ukol odvést tranzitni dopravu
mimo zastavéna Uzemi, ¢imz pfispéje ke zvySeni bezpeénosti, plynulosti provozu a sniZeni
emisni a hlukové zatéze.

Soucéasti dokumentace je posouzeni Ctyf zakladnich variant vedeni obchvatu (varianty €. 1 -
4) a jedné kombinované varianty (varianta 5). Varianty byly navrzeny s ohledem na technické,
dopravni, ekonomické, ekologické a Uzemné-planovaci souvislosti. V3echny varianty byly
analyzovény z hlediska jejich realizovatelnosti, dopadd na Uzemi i budouci integrace do
nadfazené dopravni sité.

Studie zohledruje i SirSi Uzemni vazby — napf. prostorové uspofadani planované nové
Zelezni¢ni trati Praha-Smichov — Beroun (v€. Berounského tunelu), polohu ZS Tachlovice této
stavby, doCasnou Zel. vle¢ku k tomuto ZS, dale majetkopravni strukturu v Gzemi, biokoridory a
ochranna pasma. V ramci kazdé varianty byly rovnéz identifikovany klicové inzenyrské objekty
(mosty, zelezni¢ni kfizeni), jejichz technické feSeni ma vyznamny dopad na realizovatelnost a
investi¢ni ndrocnost jednotlivych navrhd.

Prehled reSenych variant

Prvni varianta vychazi z pfimého napojeni na silnici [1/605, v rameni stavajici okruzni kfizovatky
na okraji mésta Rudna. Odtud vede smérem k logistickému centru po stavajici mistni komunikaci
(ulice Za Panskou zahradou) a dale pokracuje novou trasou podél zapadniho okraje obce Nucice.
Zde je navrZzeno mimouroviové kfizeni (mostni objekt) se silnici [11/10124 a Zelezni¢ni trati €.
173, nasledované kfizenimi se silnicemi 111/10126, 111/10125, 111/10123 a mistnimi komunikacemi.
V' misté kfizeni se stavajici Zelezni¢ni vleCkou Mofina je navrZena uprava stavajiciho
Zelezni¢niho pfejezdu. Trasa dale pokracuje intravilanem obce Tachlovice ve stopé stavajici
silnice 11/101, kde se k ni pfipojuje silnice 11//10122. Nasledné v prostoru mezi obcemi Tachlovice
a Chynice, rovnéz po trase silnice 11/101, dochazi k napojeni na planovanou prelozku silnice
[1/116.

Druha varianta, obdobné jako varianta prvni, vychazi z pfimého napojeni na silnici 11/605 v
rameni stavajici okruzni kfizovatky na okraji mésta Rudna. Odtud pokrauje smérem k
logistickému centru po stavajici mistni komunikaci (ulice Za Panskou zahradou), nasledné
pfechazi na nové navrZenou trasu vedenou podél zapadniho okraje obce Nucice. V tomto Useku
je planovano mimouroviioveé kfizeni (mostni objekt) se silnici 11/10124 a zelezni¢ni trati €. 173.
Déle trasa kfizi silnice 11/10126 a [11/10125 a rovnéz mistni komunikaci spojujici obce Nucice a
Mezoun (ulice K Letniku). Pro zajisténi plynulého kfizeni a dodrzeni normovych parametrd je v
tomto Useku navrZzena ¢astecna prelozka silnice 111/10125.

Trasa obchvatu déle pokraduje jihozapadné od obce Tachlovice, podél Zelezniéni vleCky Mofina,
v soubéhu s ni a se silnici [11/10122. V blizkosti stavajiciho primyslového arealu je navrzeno
uroviiové kfizeni se Zelezni¢ni vleCkou. Silnice 111/10122 bude v tomto misté zaslepena, bez
pfimého napojeni na trasu obchvatu.

Spojeni obci Tachlovice a Kuchar bude feSeno vyuzitim planované pfelozky silnice 11/116. Trasa
obchvatu se v zavéru staci jihovychodnim smérem a napojuje se na trasu prelozky silnice 11/116
v misté kfizeni se silnici 11/10121.

Treti varianta, stejné jako prfedchozi, vychazi z pfimého napojeni na silnici 11/605 v rameni
stavajici okruzni kfizovatky na okraji mésta Rudna. Trasa dale vede smérem k logistickému

Atelier PROMIKA s.r.o.
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A.T.

centru po stavajici mistni komunikaci (ulice Za Panskou zahradou), poté pokracuje nové
navrzenou trasou podél zapadniho okraje obce Nucice. V tomto Useku je navrzeno
mimourovrove kfizeni (mostni objekt) se silnici 111/10124 a zeleznicni trati €. 173.

Nésledné trasa kFiZi silnice 111/10126 a I11/10125 a rovnéz mistni komunikaci spojujici obce Nucice
a Mezoun (ulice K Letniku). Pro zajisténi normovych parametri a optimainiho vedeni trasy je v
této Casti nutné provest ¢asteénou prelozku silnice 111/10125 i mistni komunikace ul. K Letniku.
Trasa dale pokracuje jihozapadné od obce Tachlovice, v soubéhu s Zelezni¢ni vieCkou Mofina a
silnici [11/10122. V blizkosti stavajiciho prumyslového areélu je navrzeno mimouroviiové kfizeni s
touto zelezniCni vleCkou i se silnici 11/10122.

V zavérecné Casti se trasa obchvatu staci jihovychodnim smérem a napojuje se na planovanou
preloZku silnice 11/116, konkrétné v misté kFiZzeni se silnici 111/10121.

Ctvrta varianta fesi propojeni koncli navrhovanych variant &. 2 a &. 3 se stavajici stopu silnice
[1/101. Tato varianta tedy zaCina v misté napojeni vySe uvedenych variant na trasu planované
pfelozky silnice 11/116 a pokraduje jiznim az jihovychodnim smérem, kde se ve vzd. cca 280 m
od kfizovatky se silnici 111/10120 a MK na Chote¢, napojuje do stopy silnice 11/101. V navrhované
trase vzniknou 2 nové Uroviova kfizeni — se silnici [11/10121 a napojenim silnice 11/101. Spojenim
této varianty a variant ¢.2 nebo €.3 vznikne uceleny obchvat obci Chynice, Tachlovice a Nucice.

Dle pozadavku zadavatele, byla provéfovana je$té pata kombinovana varianta ¢.1 a €.3.
Trasovani této varianty je do oblasti Tachlovic shodné s variantou 3 kde se nasledné odchyluje,
uroviové kfizi Zel. vleCku Mofina a je vedena do prostoru kfizovatky silnic 11/101 a 111/10122 (ul.
KarlStejnska a ul. Mlynskd) a nasledné pokracuje ve shodé s variantou 1 az k napojeni na
planovanou trasu prelozky silnice 11/116.

Vyznamné souvisejici stavby v okoli

Se stavbou prelozky silnice 11/101, resp. obchvatu Nucic a dalSich obci, vyznamné souvisi
tyto planované stavby:
1. Stavball/116 JinoCany — Hlasn& Treban, pfelozka silnice (investor StfedoCesky kraj)
Jednotlivé varianty obchvatu se do trasy pfelozky silnice 11/116 napojuji, popf. ji kfizi.
2. Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun (investor Sprava Zeleznic, s.0.)

V prostoru jihozapadné od Tachlovic, kde je uvazovano trasovani jednotlivych variant, je
navrzeno zafizeni staveni$té ZS Tachlovice, které bude vyuzivano v pribéhu vystavby tzv.
Berounského tunelu, ktery je souCasti novostavby trati. Do prostoru tohoto ZS bude rovnéz
vedena provizorni vleCka. Finalni varianta obchvatu bude podkladem pro trasovani této
vlecky.

Obé dvé vySe uvedené stavby jsou znazornény ve vykresove pfiloze B.0.3 Zakres do
ortofotomapy — koordinace s dalSimi stavbami.

Charakteristika uzemi

A.71.  Obecny popis uzemi

Uzemi fedené technickou studii obchvatu Nugic se nachazi ve stfedni ¢asti Stfedodeského
kraje, v okrese Praha-zapad. Jedna se o oblast situovanou jihozapadné od hlavniho mésta Prahy,

7
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ktera je soucasti pfiméstské zony s rostoucimi naroky na dopravni obsluznost, bezpecnost a
kvalitu Zivotniho prostiedi.

Uzemi se nachéazi na rozhrani geomorfologickych celkii Prazska plosina a Hofovicka
pahorkatina. Terén je mirné zvinény, s nadmofskou vySkou pohybuijici se pfevazné mezi 300-
400 m n. m. Krajina je tvofena mozaikou zemeédélsky vyuzivanych ploch, rozptylené zelené,
drobnych lesnich celkd a zastavby venkovského typu.

Obce Nucice, Mezoun, Tachlovice a Chynice jsou sidla s pfevazné reziden¢ni funkci. V
poslednich letech se zde projevuje vyrazny suburbaniza¢ni tlak dany blizkosti Prahy. Dochéazi k
naristu nové vystavby, zejména rodinnych dom(, coZ klade nové naroky na dopravni
infrastrukturu a kapacitu komunikacni sité. Nucice a Tachlovice jsou napojeny na silnici 11/101,
ktera je kapacitné pretizena, zejména v dopravnich Spickach.

Zajmové Uzemi je dopravné zatizené prljezdni dopravou sméfujici z Berouna a Rudné
smérem na Prahu. Silnice 11/101, prochazejici Nucicemi, Tachlovicemi a Chynici slouzi jako
tranzitni spojnice, ¢imZ dochazi k negativnim vlivim na Zivotni prostfedi a bezpecnost obyvatel.
V oblasti se rovnéz nachazi zeleznicni trat Praha—Beroun (trat’ &. 173), ktera prochazi severnim
okrajem Nucic a pfedstavuje dileZity dopravni prvek v ramci regionu.

A.7.2. Loziska nerostl. Hornicka ¢innost

V relativni blizkosti feSeného Uzemi se nachazi aktivni lom Mofina, ktery slouZi k tézbé
vapence. Tento lom je vyznamnym zdrojem surovin a je chranén jako loziskové Uzemi. Varianty
obchvatu, zejména varianta 2 a 3, se pfiblizuji k jeho ochrannému pasmu. Je proto nutné
zohlednit mozny vliv stavby na tézebni Cinnost a konzultovat zamér s Obvodnim bariskym
ufadem.

V oblasti se rovnéZz mohou nachazet pozUstatky historické hornické Cinnosti (staré Sachty a
Stoly), které mohou ovlivnit zakladani stavby. DoporuCuje se provést inZenyrsko-geologicky
prizkum pro ovéfeni rizik.

Z hlediska ochrany nerostného bohatstvi neni pfimy zasah do chranéného loziskového
uzemi potvrzen, nicméné je nutné situaci provéfit v dalSich stupnich dokumentace.

A.7.3. Geotechnické a inzenyrsko — geologické udaje

Resené (zemi se nachazi v oblasti s pestrym geologickym podlozim, které je tvofeno
predevsim sedimenty svrchni kidy a paleozoickymi horninami Barrandienu (vapence, bfidlice).
Tyto horniny jsou misty silné tektonicky poruseny a zvétralé, coz mize mit vliv na zakladani
mostnich objektd a zemnich téles.

V centrélni a jizni Easti trasy se vyskytuji navazky, sprase a hlinité sedimenty, které mohou
mit zhor§ené Unosné vlastnosti, zejména pfi vy8Sim obsahu jilovitych slozek. V mistech blizkych
byvalé nebo aktivni tézby (napf. lom Mofina) je tfeba pocitat s vyskytem dutiny po hornické
¢innosti, coz bude nutné ovéfit prizkumem.

Podzemni voda se v Uzemi vyskytuje zpravidla v mélké hloubce a mlze ovlivnit navrh
odvodnéni a provadéni zemnich praci.

Vzhledem ke sloZitosti geologickych pomér(i a mozné pfitomnosti starych dilnich dél je
nezbytné provést podrobny inzenyrsko-geologicky priuzkum v dal8ich fazich projekéni pfipravy.
Ten ovéfi unosnost podloZi, hladinu podzemni vody i pfipadna rizika nestability.

A.7.4. Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Resené Uzemi se nachazi v povodi feky Berounky, v nadmorské vysce pfiblizné 350-400 m
n. m. Pro odvodnéni oblasti bude vyznamny Radotinsky potok v¢. jeho bezejmennych pfitokd.

Atelier PROMIKA s.r.o.
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Radotinsky potok je vyznamny pravostranny pfitok Berounky s pomérné rozsahlym povodim (cca
80 km?).

Podzemni vody se nachazeji v mélkych kvartérnich a karbonskych zvodnich. Vyznamné
vodni zdroje se v bezprostiedni blizkosti obchvatu nevyskytuji, nicméné je nutné bréat ohled na
moznou zranitelnost horninového prostredi, zejména v oblastech, kde se planuje zemni prace
v hlubSich profilech.

Oblast Nucic a okoli spada do mirného klimatického pasma s pfechodem mezi teplejSi a
sussi oblasti (T2) a mirné vihkou oblasti (MT2).

- Prdmérna roéni teplota: cca 8,5-9,5 °C

- Prdmérny roni uhrn srazek: 550-650 mm
Prevladajici smér vétru je z jihozapadu az zapadu, coz je dlleZité pfi zohlednéni rozptylovych
studii (emise, prach, hluk). V zimnich obdobich se mohou v lokalité tvofit teplotni inverze a
CastéjSi mihy, které je vhodné zohlednit pfi navrhu dopravniho znaceni a bezpecnostnich prvkd.

A.7.5. Ochranna pasma inzenyrskych siti

V feSeném Uzemi se nachazi r(zné druhy inzenyrskych siti — plynovody, elektricka vedeni,
vodovody, kanalizace, sdélovaci a datové kabely. Tyto sité jsou chranény zakonem stanovenymi
ochrannymi pasmy, do kterych nelze bez souhlasu vlastnika zasahovat. Pfi navrhu tras obchvatu
je nutné tato ochranna pasma respektovat a pfipadné kolize se stavajicimi sitémi fesit ve
spolupraci s jejich spravci. V pfipadé potfeby mohou byt sité prelozeny, vzdy vSak s ohledem na
platné technické normy, bezpecnost a provozni pozadavky.

Ochranna pasma se fidi pfisluSnymi pravnimi pfedpisy, zejména:

- zakonem €. 458/2000 Sb. (energeticky zakon) — plynovody, elektricka vedeni,

- zakonem €. 274/2001 Sb. — vodovody a kanalizace,

- zakonem ¢. 127/2005 Sb. — elektronické komunikace.

Vedeni siti bylo zmapovano a je soucasti této PD — ¢ast C.2. V dalSi fazi projektové pfipravy
(zejména dokumentace pro Uzemni rozhodnuti) bude tfeba specifikovat kolizni mista a stanovit
rozsah pfipadnych pfelozek. Vyvolané prelozky bude nutno nasledné projednat s pfisluSnymi
spravci IS.

A.7.6. Prvky USES

V dotCené oblasti se nachazeji dle platnych UP jednotlivych obci tyto vyznamné prvky
Uzemniho systému stability (USES):
regionalni biokoridor RBK.1186 - regionalni koridor propojujici lesni plochy mezi

Skrabkem a Nugicemi
- lokalni biocentra LBC 66, LBC 67 (k.u Chynice)
- lokalni biokoridor LK TA04-TAQ5 (k.u Tachlovice)
- lokalni biocentra LC TA 06 (k.u Tachlovice)
- lokalni biokoridor LBK 4 (k.U Chynice)
- navrhovany lokalni biokoridor LBK 8 k.u Chynice)

Pro minimalizaci zasahu do vy$e uvedenych prvki USES bude nezbytné v dalsich fazich
projekeni pfipravy navrhnout adekvatni kompenzacni opatfeni.

Ty mohou byt nasleduijici:

- zvifeci biopropustky (ekodukty, mostni objekty s vegetaci) — vhodné piedevsim tam, kde

dochazi k mimourovriovému kfizeni biokoridoru a planované komunikace.
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- zvétSené mostni otvory a propustky s vegetaénim krytem — umozni bezpe¢ny prichod
drobnym zivo€ichim, obojzivelnikiim a plazim.

- protihlukové stény a zabrany nasmérovavajici pohyb zivoCichl ke konkrétnim
pfechodum.

- obnova travnich pasl, mezi, remizku a liniovych porostl v navazujicich ¢astech krajiny,
které posiluji funkénost USES.

- zaloZeni novych trvalych travnich porosti nebo mokfadi podél pieloZky nebo v ramci
revitalizace stavajicich RBK.

- zatravnéni krajnic — nejen proti erozi, ale i jako mikrobiotop

A.7.7. Chranéna uzemi

Re3ené Uizemi se nachézi v blizkosti okrajové ¢asti Chranéné krajinné oblasti Cesky kras, ktera
se rozklada jihovychodné od obce Nucice. Tato oblast je chranéna zejména pro své vyznamné
geologické, paleontologické a krajinafské hodnoty, a zaroven slouzi jako uzemi s vysokym pfirodnim a
rekreaCnim potencialem.

Trasa navrhovaného obchvatu se pfiblizuje k ochrannému pasmu lomu Velka Amerika a oblasti
vapencovych skal a lesU, které mohou byt citlivé na zvySenou dopravni zatéz, hluk, prach a zasahy do
krajinného razu.

ZvI&sté chranéna uzemi ve smyslu zékona €. 114/1992 Sb. (napf. nérodni pfirodni rezervace
nebo pamatky) se v pfimém dotyku s trasami obchvatu nevyskytuji, nicméné jakykoli zasah v blizkosti
CHKO bude vyzadovat souhlas organu ochrany pfirody.

A.8. Zakladni udaje o navrhovanych variantach

A.8.1. Detailni popis variant

Varianta €.1 (Cervena):

Varianta €.1 je vedena ze silnice [1/605, respektive z ramena stéavajici OK na okraji mésta Rudna,
po MK za Panskou zahradou (pfes logistické centrum) a déle pak novou trasou kolem
jihnozapadniho okraje obce Nucice s napojenim do trasy silnice 111/10123 a nasledné (v intravilanu
Tachlovic) do stopy silnice 11/101. V této stopé pokraCuje az do mista napojeni na planovanou

v

prelozku silnice 11/116 (detailn&jSi popis je viz. nahoru "Zdlvodnéni studie — Prvni varianta").

Situacni feSeni:

Tato varianta obchvatu je navrzena tak, aby v co nejvétsi mife vyuzila stav. silnicni sit. Varianta
feSi zklidnéni a snizeni intenzity dopravy pfedevSim v centru obce Nucice s naslednym
propojenim na planovanou pfelozku silnice 11/116. V mistech s velmi malymi poloméry, jak u
silnice 111/1023 tak 11/101, je navrzena Castena uprava tohoto smérového vedeni pro zajisténi

Vv

Navrhové parametry:

Navrhovana trasa varianty ¢.1 sestava z pfimych Usekud a smérovych oblouku s pfechodnicemi
délky max. 90 m (pokud to situace pozaduje, resp. dovoluje). Smérové vedeni nové trasy je
navrzeno dle platné normy CSN 73 6101, 73 6102 a TP, v navrhované délce 5421,87 m.
Jednotlivé poloméry smérovych obloukl jsou navrzeny podle navrhované rychlosti pro dany usek
varianty, pfiemz smérové oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=80-420 metrd. UvaZovana
kategorie silnice je navrzena S 9,5/90, kde zakladni $ifka jizdniho pruhu je 2 x 3,50 m, vodici
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prouzek 2 x 0,25 m, zpevnéna krajnice 2 x 0,50 m. Zakladni Sifka nezpevnéné krajnice 0,75 m
resp. 1,50 m. Vintravildnu obce Tachlovice (ul. V Brance, Karltejnska a Mlynska) je nutno
respektovat stavajici Sitkové usporadani.

Vy8kové feseni:

VlySkové vedeni je navrzeno pro cely usek varianty ¢.1, véetné trasy vedené v mistech stavajicich
komunikaci. Ve smyslu navrhu podéiného vedeni trasy je navrzen nejvétsi sklon 4,85% a
nejmensi 0,5% (0,17% - stavajici sklon komunikace). Vrcholy vySkovych oblouku jsou nasledné
feSeny zaoblenim zakruzovacim obloukem, dle platné normy CSN 73 6101, pficemz vyskové
oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=950 - 24000 metrl. Niveleta varianty je navrzena tak, aby v
co nejvétsi mife kopirovala terén dotCeného Uzemi, pfipadné hranu stavajici nivelety
komunikace, tak aby bylo moZné realizovat bez vétSich zmén Uroviiové kfizeni se stavajicimi
komunikacemi. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky silnice je navrzen stfechovity 2,5%, nezpevnéna
krajnice ma sklon 8,0%.

Urovriové kiizeni (kfizovatky):

Varianta ¢.1 se ve své uvazované trase kfizi s komunikacemi Ill. tfid, mistni komunikaci,
Zelezni¢ni vleCkou a Castecné vede ve stavajici stopé silnice 111/10123 a 11/101. V dotéenych
kfizenich bude tfeba realizovat stavebni Upravu pro napojeni pfedmétnych komunikaci. V pfipadé
Uprav kfizeni nové navrhované komunikace se stavajicimi se bude jednat o Upravy na prisec¢né
kfizovatky (viz. vykresy €. B.1.1.1 a B.1.1.2). Tato varianta nevyvolava pfelozku zadné
z kfizujicich komunikaci. Pfi kfizeni se stavajici zelezni¢ni vleCkou Mofina bude tfeba realizovat
stavebni Upravu Zelezni¢niho pfejezdu, v¢. svételné signalizace a pfip. zavor.

Mostni objekt (mimouroviiové kfizeni):

V rozsahu stani¢eni km; 0,943 - 1,263 je navrZen novy 5-polovy mostni objekt, ktery kfizuje jak
pfirodni, tak i umélou pfekazku (silnici 111/10124 a Zelezni¢ni trat ¢. 173). Mostni objekt je
pfedbézné navrzen v délce 320 m s tim, Ze se pocita, Ze by se jednalo o komorovy pfedpjaty
mostni objekt. Most z hlediska vedeni trasy se nachazi kompletné ve smérovém oblouku.
Rozpéti mezi jednotlivymi mezilehlymi podpérami je navrzeno v rozmezi délky 20-30 m, volna
Sitka konstrukce horni stavby mostniho objektu je navrzena na 10 m.

KFiZeni bio-koridord s navrhovanou trasou:

Navrhovana trasa varianty prochazi pfes stavaijici, pfipadné navrhované biokoridory nebo lokalni
centra. Trasa obchvatu prochazi pfes biokoridor RBK.1186, lokalni biokoridor LBC.66, LBC.67 a
lokalni biokoridor LK TA03-TA04.

Varianta ¢.2 (modra):

Varianta €.2 je vedena ze silnice [1/605, respektive z ramena stéavajici OK na okraji mésta Rudna,
po MK za Panskou zahradou (pfes logistické centrum) a déle pak novou trasou kolem
jihozépadniho a jizniho okraje obce Nucice, kde postupné uroviiové kfizi silnici [11/10126, MK ul.
K Letniku a silnici 11/10125. Nasledné se staci jizné a v soubéhu s vieCkou Mofina (odstupova
vzd. cca 35-60 m) vede smérem k stav. primyslovému arealu. V tomto prostoru Groviové kfizi
vlecku a silnici 111/10122 a pokracuje jihovychodné smérem k trase prelozky silnice 11/116, na

vivs

studie — Druha varianta").

Situaéni feSeni:

Tato varianta je navrzena tak, aby v co nejvétSi mife respektovala smérové vedeni stavajicich
kfizujicich komunikaci. V misté, kde smérovym obloukem obchazi jihozapadni okraj obce Nucice,
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respektuje koridor dany platnou ZUR Stfedogeského kraje. Navrhovana varianta, fe$i zklidnéni a
shizeni intenzity dopravy v centru obci Nucice a Tachlovice a umozni nasledné propojeni na
planovanou prelozkou silnice 11/116.

Navrhové parametry obchvatu silnice II. tf.:

Navrhovana trasa varianty €. 2 sestava z pfimych Useku a smérovych obloukl s pfechodnicemi
délky max. 90 m (pokud to situace pozaduje, resp. dovoluje). Smérové vedeni trasy je navrzeno
dle platné normy CSN 73 6101, 73 6102 a TP, v navrhované délce staniéeni 5851,37 m.
Jednotlivé poloméry smérovych obloukul jsou navrzeny podle navrhované rychlosti pro dany usek
varianty, pfiemz smérové oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=80-900 metr(. UvaZovana
kategorie silnice je S 9,5/90, kde zakladni $ifka jizdniho pruhu je 2 x 3,50m, vodici prouzek 2 x
0,25m, zpevnéna krajnice 2 x 0,50m. Zakladni Sifka nezpevnéné krajnice 0,75 m (1,50 a 0,50) v
usecich se smeérovymi sloupky (extravilan).

VySkové feSeni:

V/ySkové vedeni je navrZzeno pro cely Usek varianty €.2. Ve smyslu navrhu podéiného vedeni trasy
je navrZzen maximalni sklon 5,00% a nejmensi 0,5%. Vrcholy vySkovych obloukd jsou nasledné
feSeny zaoblenim zakruzovacim obloukem, dle platné normy CSN 73 6101, pficemz vyskové
oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=1200-24500 m. Niveleta navrhované varianty je feSena tak,
aby v co nejvétsi mife kopirovala terén doteného Uzemi, pfipadné hranu stévajici nivelety
komunikace, tak aby bylo moZné realizovat bez vétSich zmén Uroviiova kfizeni se stavajicimi
komunikacemi. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky silnice je navrzen stfechovity 2,5%, nezpevnéna
krajnice ma sklon 8,0%.

Urovriové kiizeni (kfizovatky):

Varianta €.2 se ve své navrzené trase kfizi s komunikacemi lll. tfid, mistnimi komunikacemi, ale
i zelezni€ni vleCkou. V dotéenych kfiZzenich bude tfeba realizovat stavebni Upravu pro napojeni
pfedmétnych komunikaci. V pfipadé uprav kfizeni nové navrhované komunikace se stavajicimi
se bude jednat o Upravy na prisecné kfizovatky (viz. vykresy €. B.2.1.1 a B.2.1.2). V pfipadé
kfizeni se silnici 111/10125 bude tfeba realizovat jeji ¢aste¢nou prelozku z divodu nedostatecného
smérového poméru kfizeni a z toho vychézejicich rozhledovych poméru. Pfi kfiZzeni navrhované
trasy s Zelezni¢ni vleCkou Mofina, bude tfeba realizovat novy zelezniCni prejezd, ktery bude
opatfen svételnou signalizaci. Reseni kfizeni se silnici 11110122 neni navrhovano, v ramci této
varianty je navrzeno jeji zalepeni konéici v oblasti stav. primyslového arealu mezi obcemi
Tachlovice a Kuchar.

Mostni objekt (mimouroviiové kFizeni):

V rozsahu staniceni km; 0,940 - 1,200 je navrZen novy 4-plovy mostni objekt, ktery kfiZzuje jak
pfirodni, tak i umélou pfekazku (silnici 111/10124 a Zelezni¢ni trat ¢. 173). Mostni objekt je
pfedbéZné navrzen v délce 260 metrd, pficemz se pocita, Ze by se jednalo o komorovy predpjaty
mostni objekt. Most z hlediska vedeni trasy se nachazi kompletné ve smérovém oblouku.
Rozpéti mezi jednotlivymi mezilehlymi podpérami je navrzeno v rozmezi délky 60-65 m, volna
Sitka konstrukce horni stavby mostniho objektu je navrzena na 10 m.

KFiZeni bio-koridord s navrhovanou trasou:

Navrhovana trasa varianty prochazi pfes stavaijici, pfipadné navrhované biokoridory nebo lokalni
centra. Trasa obchvatu prochazi pres biokoridor RBK.1186, lokalni biokoridor LBC.66, LBC.67,
LBK 4, lokalni biocentrum LC TAO6 a Lokalni biokoridor LK TA04-TAOQS.
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Varianta ¢.3 (fialova):

Varianta ¢.2, identicky jako predchozi varianta 2, je vedena ze silnice 11/605, respektive z ramena
stavajici OK na okraji mésta Rudnd, po MK za Panskou zahradou (pfes logistické centrum) a déle
pak novou trasou kolem jihozapadniho a jizniho okraje obce Nucice, kde postupné Uroviiové kfiZi
silnici 111/10126, MK ul. K Letniku (oproti varianté 2 cca o 190 m jiznégji) a silnici [11/10125.
Nésledné se staci jizné a v soubéhu s vleCkou Mofina (odstupova vzd. cca 40-90 m) vede
smérem k stav. primyslovému arealu. V tomto prostoru mimouroviiové kfizi vliecku a silnici
[11/10122 a pokracuje jihovychodné smérem k trase pfelozky silnice 11/116, na kterou se v misté
stopy silnice 111/10121, napojuje. (detailngjsi popis je viz. nahoru "Zduvodnéni studie — Treti
varianta").

Situacni feSeni:

Tato varianta je navrzena tak, aby v co nejvétSi mife respektovala smérové vedeni stavajicich
kfizujicich komunikaci. V misté, kde smérovym obloukem obchazi jihozapadni okraj obce Nucice
a pak az dale do prostoru jihozapadné od Tachlovic, respektuje koridor dany platnou ZUR
Stfedoceského kraje. Navrhovana varianta, feSi zklidnéni a snizeni intenzity dopravy v centru
obci Nucice a Tachlovice a umozni nasledné propojeni na planovanou pfelozku silnice 11/116.

Néavrhové parametry obchvatu silnice II. tf.:

Navrhovana trasa varianty €. 3 sestava z pfimych useku a smérovych obloukd s pfechodnicemi
délky max. 90 m (pokud to situace pozaduje, resp. dovoluje). Smérové vedeni trasy je navrzeno
dle platné normy CSN 73 6101, 73 6102 a TP, v navrhované délce staniéeni 5774,00 m.
Jednotlivé poloméry smérovych obloukl jsou navrzeny podle navrhované rychlosti pro dany usek
varianty, pficemz smérové oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=80-3500 metrd. UvaZovana
kategorie silnice je S 9,5/90, kde zakladni Sifka jizdniho pruhu je 2 x 3,50m, vodici prouzek 2 x
0,25m, zpevnéna krajnice 2 x 0,50m. Zakladni Sifka nezpevnéné krajnice 0,75 m (1,50 a 0,50) v
usecich se smérovymi sloupky (extravilan).

Vy8kové feseni:

\V/ySkové vedeni je navrzeno pro cely usek varianty €. 3. Z hlediska navrhu podélného usporadani
trasy je stanoven maximalni podélny sklon 5,00 % a minimalni 0,5 %. Vrcholy vySkovych oblouku
jsou fedeny zaoblenim zakruzovacim obloukem, dle platné normy CSN 73 6101 s tim, Ze,
vySkové oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=1200-24500 metrd. Niveleta navrhovaného profilu
varianty je feSena tak, aby v co nejvétsi mife kopirovala terén doteného Uzemi, pfipadné hranu
stavajici nivelety komunikace, tak aby bylo mozné realizovat bez vétSich zmén Grovriova kfizeni
se stavajicimi komunikacemi. Z&kladni pficny sklon vozovky silnice je navrzen stfechovity 2,5%,
nezpevnéna krajnice ma sklon 8,0%.

Urovriové kiizeni (kfizovatky):

Varianta €.3 se ve své navrzené trase kfizi s komunikacemi Ill. tfid, mistni komunikaci, ale i
Zeleznicni vleckou. V dotCenych kfiZzenich bude tfeba realizovat stavebni Upravu pro napojeni
pfedmétnych komunikaci. V pfipadé uprav kfizeni nové navrhované komunikace se stavajicimi
se bude jednat o Upravy na prisecné kfizovatky (viz. vykresy €. B.3.1.1 a B.3.1.2). V pfipadé
kfizeni se silnici 111/10125 bude tfeba realizovat jeji caste¢nou prelozku z divodu nedostateéného
smérového poméru kfizeni a z toho vychazejicich rozhledovych poméri. Castedna smérova
pfelozka bude nutnd i u MK ul. K Letniku a to opét z divodu zajisténi lepSiho uhlu kfizeni a tim
zajisténi normovych rozhledovych pomérd.
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Mostni objekt (mimouroviiové kfizeni):

V rozsahu stani¢eni km; 0,940 - 1,200 je navrZen novy 4-polovy mostni objekt, ktery kfizuje jak
pfirodni, tak i umélou prekazku (silnici 111/10124 a Zelezni¢ni trat ¢. 173). Mostni objekt je
pfedbéZné navrzen v délce 260 metru, pficemz se pocita, Ze by se jednalo o komorovy predpjaty
mostni objekt. Most z hlediska vedeni trasy se nachazi kompletné ve smérovém oblouku.
Rozpéti mezi jednotlivymi mezilehlymi podpérami je navrzeno v rozmezi délky 60-65 m, volna
Sitka konstrukce horni stavby mostniho objektu je navrzena na 10 m.

V rozsahu staniCeni km; 4,555 — 4,805 je navrzen druhy, tentokrat 3-polovy mostni objekt, ktery
prekonava silnici 111/10122 a Zelezni¢ni vle¢ku Mofina. UvaZovana délka tohoto mostu €ini cca
250 metr(, pficemz se pocita, Ze by se jednalo o komorovy predpjaty mostni objekt. Z hlediska
vedeni trasy se kompletné nachazi ve smérovém oblouku. Rozpéti mezi jednotlivymi mezilehlymi
podpérami je navrzeno v rozmezi délky 60-85 metr(i s tim, ze volna Sitka konstrukce horni stavby
mostniho objektu je 10 metrd.

KFiZeni bio-koridord s navrhovanou trasou:

Navrhovana trasa varianty prochazi pres stavajici, pfipadné navrhované biokoridory nebo lokalni
centra. Trasa obchvatu prochazi pfes biokoridor RBK.1186, lokalni biokoridor LBC.66, LBK 4,
lokalni biocentrum LC TA06 a Lokalni biokoridor LK TA04-TA05.

Varianta ¢.4 (zelend):

Varianta €. 4 na svém zacatku navazuje na varianty 2 a 3 v misté jejich napojeni na planovanou
pfelozku silnice 11/116 (v blizkosti stopy stav. silnice 111/10121). Trasa nasledné pokraCuje
jihovychodnim smérem Kk silnici 11/101, na kterou se poté napojuje a to cca 280 m severné od

vivs

"Zd(vodnéni studie — Ctvrta varianta").

Situacéni reSeni:

Situacni feSeni plynule navazuje na trasu obchvatu ve variantach 2 a 3, trasa je vedena ve dvou
protismérnych obloucich a tetné se napojuje do trasy silnice 11/101. Propojenim variant 4 a 2
resp. 3 vznikne ucelena trasa obchvatu, ktera vymisti tranzitni dopravu z pritahu silnice 11/101
obcemi Chynice, Tachlovice a Nucice coz pfispéje k vyraznému zklidnéni a zvySeni bezpecnosti
provozu v téchto obcich. Vznikne tak rychlé propojeni silnice 11/101 se silnici 11/605 resp. dalnici
D5.

Navrhové parametry obchvatu silnice II. tf.:

Navrhovana trasa varianty €. 4 sestava z pfimych Usekud a smérovych obloukl s pfechodnicemi
délky max. 90 m (pokud to situace pozaduje, resp. dovoluje). Smérové vedeni nové trasy je
navrzeno dle platné normy CSN 73 6101, 73 6102 a TP, v navrhované délce stani¢eni 1510,93
m. Jednotlivé poloméry smérovych obloukl jsou navrzeny podle navrhované rychlosti pro dany
usek, pfiemz poloméry oblouku se pohybuji v rozmezi R=480-570 m. UvaZovana kategorie
silnice je S 9,5/90, kde z&kladni Sifka jizdniho pruhu je 2 x 3,50 m, vodici prouzek 2 x 0,25 m,
zpevnéna krajnice 2 x 0,50 m. Zakladni Sifka nezpevnéné krajnice 0,75 m resp. 1,50 m.

Vy8kové feseni:

V/ySkové vedeni je navrZeno pro cely Usek varianty €.4. Ve smyslu navrhu vySkového vedeni trasy
je navrzen nejvétsi sklon 2,16% a nejmensi 0,63%. Vrcholy vySkovych obloukl jsou nésledné
feSeny zaoblenim zakruzovacim obloukem, dle platné normy CSN 73 6101, pfitemz poloméry
vySkovych oblouku se pohybuji v rozmezi R=6500-12500 metrQ. Niveleta je navrzena tak, aby v
co nejvétsi mife kopirovala terén dotCeného Uzemi, pfipadné hranu stavajici nivelety
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komunikace, tak aby bylo mozné realizovat bez vétSich zmén Uroviiové kfizeni se stavajicimi
komunikacemi. Zakladni pficny sklon vozovky silnice je navrzen stfechovity 2,5%, nezpevnéna
krajnice ma sklon 8,0%.

Uroviiové kfizeni (kfizovatky):

Situacni feSeni plynule navazuje na trasu obchvatu ve variantach 2 a 3, trasa je vedena ve dvou
protismérmych obloucich a tené se napojuje do trasy silnice 11/101. Propojenim variant 4 a 2
resp. 3 vznikne ucelena trasa obchvatu, ktera vymisti tranzitni dopravu z pritahu silnice 11/101
obcemi Chynice, Tachlovice a Nucice coz pfispéje k vyraznému zklidnéni a zvySeni bezpeénosti
provozu v téchto obcich. Vznikne tak rychlé propojeni silnice 11/101 se silnici 11/605 resp. dalnici
DS5.

Uroviiové kfizeni (kfizovatky):

Varianta €.4 se na své trase nekfiZi s zadnymi komunikacemi, kromé planované pfelozky silnice
[1/116 a silnice 11/101, na které se napojuje. Do trasy varianty 4 bude nutno napojit silnici 111/10121
a rovnéz pavodni stopu silnice 11/101 pro zajisténi kolmého napojeni a tim normovych
rozhledovych poméra.

KFiZeni bio-koridord s navrhovanou trasou:
V daném Useku trasa prochazi pfes Lokalni biokoridor LBK 8. Trasa varianty dale prochazi i pfes
vyznamné ochranné pasmo koridoru energetiky E18 (VN a VVN).

Varianta €.5 (Cervenalfialova):

Jedné se o kombinovanou variantu, kterd ¢aste¢né vychézi z varianty 1 a z varianty 3. Od
napojeni na silnici 11/605v Rudné do oblasti kfizeni se silnici €. 11//10125 je vedena ve stopé
varianty 3, aby nasledné plynule pfesla do varianty 1, do které se napojuje v misté kfizeni silnic
[1/101 a [11/10122 (ul. KarlStejnska a Miynska). Varianta 5 tak vymisti tranzitni dopravu z ul.
V Brance v Tachlovicich.

Situacni feSeni:

Tato varianta obchvatu je navrZena tak, aby Casteéné vyuzila stav. silniéni sit a aby v co nejvetsi
mife respektovala smérové vedeni stavajicich kfizujicich komunikaci. Varianta feSi zklidnéni a
snizeni intenzity dopravy predevSim v centru obce NuCice a CasteCné v obci Tachlovice s
naslednym propojenim na planovanou pfelozku silnice I1/116. V mistech s velmi malymi poloméry
v trase silnice 11/101, je navrZzena CasteCna uprava tohoto smérového vedeni pro zajisténi

Vv

Navrhové parametry obchvatu silnice II. tf.:

Navrhovana trasa varianty sestava z pfimych Gseku a smérovych obloukl s pfechodnicemi délky
max. 90 m (pokud to situace pozaduje, resp. dovoluje). Smérové vedeni nové trasy je navrzeno
dle platné normy CSN 73 6101, 73 6102 a TP, v navrhované délce 5116,32 m. Jednotlivé
poloméry smérovych oblouku jsou navrzeny podle navrhované rychlosti pro dany usek varianty,
pficemz smérové oblouky jsou navrzeny v rozmezi R=80-3500 m. Uvazovana kategorie silnice
je navrzena S 9,5/90, kde zakladni Sitka jizdniho pruhu je 2 x 3,50 m, vodici prouzek 2 x 0,25 m,
zpevnéna krajnice 2 x 0,50 m. Zakladni Sitka nezpevnéné krajnice 0,75 m resp. 1,50 m.
Vintravilanu obce Tachlovice (ul. KarlStejnska a Mlynska) je nutno respektovat stavajici Sifkové
usporadani.
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Vyskové feseni:

V/ySkové vedeni je navrzeno pro cely usek varianty €.5, véetné trasy vedené v mistech stavajicich
komunikaci. Ve smyslu navrhu podéiného vedeni trasy je uvazovan nejvétsi sklon 5,3% a
nejmensi 0,5%. Vrcholy vySkovych obloukl jsou nasledné feSeny zaoblenim zakruzovacim
obloukem, dle platné normy CSN 73 6101, pfi¢emz vyskové oblouky jsou navrzeny v rozmezi
R=1200 - 24500 m. Niveleta varianty je navrzena tak, aby v co nejvétsi mife kopirovala terén
dotCeného uzemi, pfipadné hranu stavajici nivelety komunikace, tak aby bylo mozné realizovat
bez vétsich zmén Uroviiové kfizeni se stavajicimi komunikacemi. Zakladni pfi¢ny sklon vozovky
silnice je navrzen stfechovity 2,5%, nezpevnéna krajnice ma sklon 8,0%.

Uroviiové kfizeni (kfizovatky):

Varianta €.5 se ve své navrZené trase kfizi s komunikacemi lll. tfid, mistni komunikaci, ale i
Zelezni¢ni vlekou. V dotéenych kfiZzenich bude tfeba realizovat stavebni Gpravu pro napojeni
pfedmétnych komunikaci. V pfipadé uprav kfizeni nové navrhované komunikace se stavajicimi
se bude jednat o Upravy na prisecné kfizovatky (viz. vykresy €. B.5.1.1 a B.5.1.2). V pfipadé
kfizeni se silnici 111/10125 bude tfeba realizovat jeji caste¢nou prelozku z divodu nedostatecného
smérového poméru kfizeni a z toho vychazejicich rozhledovych poméri. Céastedna smérova
prelozka bude nutna i u MK ul. K Letniku a to opét z divodu zajisténi lepSiho uhlu kfizeni a tim
zajisténi normovych rozhledovych pomérd. Pfi kfizeni se stavajici zelezni¢ni vie¢kou Mofina bude
tfeba realizovat stavebni Upravu Zelezniéniho prejezdu, v¢. svételné signalizace a pfip. zavor.

Mostni objekt (mimouroviiové kfizeni):

V rozsahu stani¢eni km; 0,940 - 1,200 je navrZen novy 4-polovy mostni objekt, ktery kfizuje jak
pfirodni, tak i umélou pfekazku (silnici 111/10124 a Zelezni¢ni trat ¢. 173). Mostni objekt je
pfedbézné navrzen v délce 260 m, pfiCemz se pocita, Ze by se jednalo o komorovy predpjaty
mostni objekt. Most z hlediska vedeni trasy se nachazi kompletné ve smérovém oblouku.
Rozpéti mezi jednotlivymi mezilehlymi podpérami je navrzeno v rozmezi délky 60-65 m, volna
Sitka konstrukce horni stavby mostniho objektu je navrzena na 10 m.

KFiZeni bio-koridor( s navrhovanou trasou:

Navrhovana trasa varianty prochazi pfes stavajici, pfipadné navrhované biokoridory nebo lokalni
centra. Trasa obchvatu prochazi pfes biokoridor RBK.1186, lokalni biokoridor LBC.66 a lokalni
biokoridor LK TA03-TA04.

A.8.2. Odhad stavebnich nakladu

V ramci studie byl proveden odhad nakladu jednotlivych variant dle cenovych normativi v cenové
urovni roku 2025 (zdroj SFDI). Odhad stavebnich nakladu je vioZen jako pfiloha C.7. této PD.
Néklady jednotlivych variant vychazeji takto:

Varianta1- 347 866 878 ,- KC

Varianta2 - 542651 211 - K¢C

Varianta 3- 1003 072 510,- K&

Varianta 4 - 172 538 790,- K&

Néklady na variantu 5 nebyly zjistovany.
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A.9. Hodnoceni variant

Technicka studie obchvatu Nucic a dale Tachlovic a Chynice je, s vyjimkou varianty €. 4, feSena
jako invariantni. Vedeni jednotlivych tras je ovlivnéno jak morfologii terénu, tak i majetkopravnim
usporadanim uzemi a vymezenymi koridory.

Varianta ¢.1

Varianta fesi prelozku silnice 11/101, resp. obchvat obce Nucic o délce 5422 m. Navrzena trasa
je z vétsi Casti vedena po stavajicich Usecich komunikaci, pficemz souCasti feSeni je vystavba
pétipolového mostniho objektu o délce 320 m a nové provedeni Zelezni¢niho prejezdu pres
Zelezniéni vleCku Mofina. Z hospodarsko-ekonomického hlediska se jedna, o nejlevnéjSi a
nejdostupnéjSi variantu ze vSech posuzovanych. Vyjimku tvofi pouze varianta €. 4, ktera je
navrzena pro propojeni planované komunikace 11/116 (vCetné Useku s novou kfizovatkou) se
stavajici silnici 11/101.

Nevyhodou pfedmétné varianty je jeji vedeni pfes intravilan obce Tachovice, coz snizuje efekt
navrhovaného obchvatu a oslabuje hlavni mySlenku — tedy odvedeni dopravni zatéze mimo
zastavéna uzemi. Vzhledem k vedeni trasy pfes zastavénou oblast a omezenym prostorovym
moznostem pro Sifkové uspofadani komunikace i Upravy kfizovatek je varianta €. 1 z hlediska
navrhu obchvatu nevhodna a nedoporucuje se.

Varianta ¢€.2

Varianta feSi pfelozku silnice 11/101, resp. obchvat Nucic a Tachlovic o délce 5752 m. Trasa je
z pfevazné Casti vedena ve volné krajiné mimo zastavéné uzemi, ¢imz se minimalizuje dopad na
stavajici obytnou zastavbu. Soucasti navrhu je vystavba Ctyipolového mostniho objektu o délce
260 m a rovnéZ realizace nového zelezni¢niho prejezdu pres vleCku Mofina. Tyto prvky
pfedstavuji kliCové inzenyrské objekty v ramci celého navrhu. Z hospodarsko-ekonomického
hlediska se jedna o druhou nejlevnéjsi a nejdostupnéjsi variantu ze vech posuzovanych (mimo
variantu €. 4, ktera je navrZena pro propojeni planované komunikace I1/116 - vcetné
kfizovatkového Useku — se stavajici trasou silnice 11/101).

Navrzena trasa varianty €. 2 nevykazuje z aktualniho technického, stavebniho a ani
hospodarského hlediska zadné zasadni nevyhody. Z pohledu ekonomické efektivity se rovnéz
jedna o pfiznivé feSeni ve srovnani s ostatnimi variantami. Jedinou potencialni komplikaci je vy3si
pocet kfizeni s biokoridory a lokalnimi biocentry. Tato skuteCnost vSak neni povazovana za
zasadni problém, nebot dana Uzemi vykazuji nizky vyznam z hlediska ochrany biologické
rozmanitosti. Z tohoto duvodu Ize pfedpokladat, ze navrh koridoru varianty &. 2 nebude mit
negativni dopad na proces posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi (EIA).

Trasu nebylo mozné vést v plném rozsahu vymezenymi koridory UP obci, a to z déivodu potfeby
dodrzet smérové oblouky dle CSN a navrhovanou rychlost. Z hlediska komfortu i bezpenosti
byla proto zvolena Uprava vedeni trasy, a to i za cenu vétSiho zaboru ploch RBG a LBC.
Navrzena trasa predstavuje efektivni feSeni pro odklon tranzitni dopravy mimo centrum obce
Nucice a Tachlovice a umozZriuje jeji pfesmérovani pfimo na planovanou pfelozku silnice 11/116.
Z tohoto dlvodu je varianta &. 2 vyhodnocena jako nejvhodnéj$i ze vSech posuzovanych, s
vyjimkou varianty €. 4, ktera bude v budoucnu tvofit dopliujici propojeni mezi prelozkou 11/116 a
silnici 11/101.

Zarovenh je tfeba zminit, Ze varianta €. 2 je doporuCena a byla shledéna jako vyhodna i
koordinatorem projekénich praci (SUDOP PRAHA a.s.) pro vyhledovou novostavbu Zel. trati
Praha-Beroun. Investorem je SZ s.0. Tatro varianta umozni bezproblémové trasovani provizorni
zelezniCni vlecky, kterd bude vedena k zafizeni stavenisté pro stavbu tzv. Berounského tunelu
v ramci novostavby Zel. trati Praha-Beroun.
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Néavrh obchvatu v této varianté se jevi jako nejvice vhodny a

Varianta €.3

Néavrhova trasa obchvatu Nucic a Tachlovic ma v této varianté délku 5774 m. Trasa je z v&tsi
Casti vedena ve voIné krajiné, mimo zastavéné Uzemi. Soucasti navrhu je vystavba dvou
mostnich objektd — Ctyfpolového mostu o délce 260 m a tfipolového mostu o délce 250 m,
umisténého v blizkosti koncového useku trasy varianty €. 3.

Z hospodarsko-ekonomického hlediska se jedna o nejdrazsi a soucasné nejméné ekonomicky
dostupnou variantu ze vSech posuzovanych feseni.

Trasa varianty €. 3 z pfiblizné 70 % vySkové i smérové kopiruje trasu varianty ¢. 2. Soucasti
navrhu je novy tfipolovy mostni objekt, ktery zajiStuje mimouroviiové kfizeni jak se ZelezniCni
vleCkou Mofina, tak se silnici [11/10122.

V oblasti MK ul. K Letniku se dostavéa do kolize se stavajici zastavbou rodinnych domda.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu Ize trasu hodnotit jako velmi vhodnou, pfedevsim
diky eliminaci uroviovych kfizeni s dopravni infrastrukturou. Mimourovriové feSeni vyrazné
shizuje riziko koliznich situaci a pfispiva k vysSi dopravni kapacité i bezpecnosti.

Na druhé strané je v8ak nutné zohlednit investi¢ni naro¢nost feSeni — zejména zminény mostni
objekt na konci trasy, pfes Zelezni¢ni vlecku, ktery vyrazné zvySuje celkové naklady na realizaci.
Ackoli kfizeni nepfedstavuje bezpecnostni problém, jeho stavebné-technicka sloZitost vyrazné
zatéZuje rozpoCet celé varianty.

Varianta €. 3 je z hlediska bezpeCnosti a technického feSeni kvalitni, avSak jeji vysoka
ekonomicka nérocnost ji ini nevhodnou pro realizaci. Z tohoto divodu se tato varianta obchvatu
jevi jako nevhodna a nedoporucuje se.

Varianta ¢.4

Varianta €. 4 pfedstavuje spojovaci usek v délce 1511 m, ktery propojuje trasu hlavniho
obchvatu ve varianté €. 2 (resp. 3) se stavajici silnici 11/101. Je vedena ve voIné krajiné mimo
zastavéna uzemi, a svym charakterem dopliuje a rozsifuje funkéni napojeni obchvatu Nucic na
SirSi dopravni sit.

Z ekonomického a technického hlediska je varianta €. 4 Gzce navazana na variantu €. 2, ktera
byla v ramci posouzeni vyhodnocena jako nejvhodngéjsi z hlediska vedeni trasy, bezpeénosti
provozu, technické realizovatelnosti a dopadu na Zivotni prostfedi. Varianta ¢. 4 vSak rozSifuje
jeji funkénost a dopravni dosah.

Kli¢ovym pfinosem této varianty je strategické propojeni celého navrhu obchvatu se silnici
11/605 a dalniénim tahem D5 u Rudné, ¢imz dochazi k vytvoreni kompletniho obchvatu obci
Nucice, Tachlovice a Chynice. Toto propojeni vyrazné snizuje intenzitu tranzitni dopravy
vedené stavajicimi intravilanovymi useky a zaroven pfispiva ke zvySeni plynulosti a bezpe¢nosti
silniéniho provozu v SirSich Uzemnich vztazich.

Ve srovnani s variantami, které jsou vedeny CasteCné pres zastavéna Uzemi a maji vySSi
technickou nebo ekonomickou naroCnost, je kombinace variant ¢. 2 a €. 4 jednoznacné
nejefektivnéjSim feSenim z hlediska dlouhodobé udrzitelnosti, koordinace s planovanou
prelozkou silnice 11/116 a napojenim na stavajici dopravni infrastrukturu vyssi tfidy.

Varianta €. 4 je doporucena jako nedilna soucast finalniho navrhu obchvatu Nugic, nebot’
v kombinaci s variantou €. 2 umoznuje vytvorit kapacitni dopravni koridor, ktery efektivné
odvadi tranzitni dopravu mimo zastavéna uzemi a vytvari pfimé propojeni mezi silnici
11116, 11/101, 11/605 a dalnici D5. Tim dochazi k vyraznému zlepSeni dopravni obsluznosti a
bezpecénosti v celém feSeném Uzemi.

Varianta 4 jednoznacné vhodna a
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A.10.

Varianta €.5

Jedna se o kombinovanou variantu obchvatu, kterd vznikla propojenim variant €. 3 a €. 1, jeji
celkova délka 5 116 m. Navrzend trasa z Casti vyuziva stavajici Useky komunikaci. Soucasti
feSeni je vystavba jednoho Ctyfpdlového mostniho objektu o délce 260 m a rovnéz realizace
nového zelezni¢niho pfejezdu pfes zelezni¢ni vieCku Mofina.

Z hlediska hospodarsko-ekonomického se jedna o dostupnou a finan¢né pfijatelnou variantu.
Za hlavni nevyhodu této varianty je vSak povaZovano jeji vedeni pfes intravilan obce Tachovice.
V takovém pfipadé dochazi ke ztraté pivodniho zaméru — tedy sniZeni dopravni zatéze v
zastavénych Castech dotCené oblasti.

Z téchto dlivodli se varianta €. 5, ktera vede hlavni trasu skrz zastavéné zemi a kde je zaroven
omezen prostor pro Sitkové usporadani komunikace a upravu kfizovatek, jevi jako nevhodna a
nedoporucuje se.

Zaveér a doporuceni

Cilem studie bylo posoudit a vybrat nejvhodnéjSi trasu obchvatu obce Nuéice z nékolika

navrzenych variant. Na zakladé komplexniho vyhodnoceni vSech technickych, dopravnich,

ekonomickych a uzemné planovacich aspektd byly jako nejvyhodnéjsi vyhodnoceny varianta

¢.2 avarianta €. 4.

Varianta €. 2 je doporucena jako hlavni a optimélni feSeni obchvatu. Vyhovuje nejen zadani

objednatele, ale také pozadavkim na koordinaci s planovanou vystavbou tunelové Zelezni¢ni trati

mezi Prahou a Berounem a s tim spojenym pfistupem k zafizeni stavenisté (ZS Tachlovice),

které se bude v predmétné lokalité nachazet. Trasovani varianty 2 umozni bezproblémovy

soubéh planované stavebni (provizorni) vlecky vedené do prostoru ZS Tachlovice. V dalSich

fazich projekcni pfipravy se v této souvislosti doporucuje provéfit:

- mozné pfevedeni Casti vleCky Mofina do trasy provizorni vleCky a vymisténi Casti vlecky
Mofina z intravilanu obce Nucice (Cast stavebni viecky by se pak stala trvalou)

- detailngji feSit kfizeni stavebni Zel. vleCky s MK K Letniku v Nuéicich (neni vylou¢ena
nutnost mostniho objektu)

- proveéfit moZnosti napojeni stavenidtni komunikace vedouci k ZS Tachlovice

Varianta €. 4 je pak doporu¢ena jako doplfiujici podvarianta — funkéni propojeni hlavni trasy

obchvatu s existujicim usekem silnice 11/101, a tim i s planovanou pfeloZkou silnice 11/116 a dale

s propojenim na silnici 11/605 a dalnici D5.

Obé doporucéené varianty pfinesou vyrazné snizeni dopravniho zatizeni v centralni ¢asti obce

Nucice i v pfilehlych obcich (zejména Chynice a Tachlovice), a to pfedevsim v oblasti tranzitni

dopravy, ktera dnes zatézuje mistni komunikace. Pfelozeni dopravy mimo zastavéné oblasti

pfispéje ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, zlepSeni Zivotniho prostredi a

plynulosti dopravy — jak osobni, tak nakladni.

S ohledem na predikovany narist intenzity dopravy v dot€eném uzemi ve vyhledovém obdobi

predstavuji varianty €. 2 a €. 4 nejefektivnéjSi feSeni, které naplfiuje cile zadani a souc¢asné

pfispiva k udrzitelnému rozvoji celé oblasti

Cerven 2025 Ing. Ondrej Stanik

Ing. Marek Pejchal
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